Kann man anhand der Unfallzahlen
sagen, wie sicher Arbeiten mit dem
Kran oder der Hubarbeitshiihne
sind? Kran & Biihne hat sich bhei
der Deutschen gesetzlichen
Unfallversicherung (DGUV) erkun-
digt und einen Blick in die Statistik

gewagt.

a, die Miihlen der Verwaltung mahlen langsam. Aber

griindlich. Denn obwohl wir mitten im Jahr 2009 ste-

cken, sind nur die Zahlen fiir 2007 verfiigbar. Laut der
Berufsgenossenschaf der Bauwirtschaft, kurz BG Bau, haben
sich 2007 tber 122000 Arbeitsunfélle ereignet, immerhin ein

Riickgang von gut finf Prozent gegeniiber dem Vorjahr. Einen
Einblick in die ersten sechs Monate des Jahres 2008 gewdhrt
die BG Bau immerhin. Demnach sind die Unfallzahlen ebenso
rickldufig. Eine gute Nachricht: Die todlichen Unfdlle gingen
im Halbjahresvergleich 2007
auf 2008 sogar um 40 Prozent
zuriick (45 statt 75 Félle).
Trotzdem stellen Abstiirze
mit die hdufigste Unfallur-
sache dar. 11000 ereigneten
sich 2007 auf Deutschlands
Baustellen. Das sind rund
zehn Prozent aller melde-
pflichtigen Arbeitsunfalle.
Betroffene Berufsgruppen
sind vor allem Maurer, Dach-
decker, Maler- und Lackierer,
Zimmerer, Gebdudereiniger

Gegenstand der Abweichung

Krane

Ladearm auf Trégerfahrzeug
Lasten v. Kran, Hebezeug herabh.
insgesamt
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Gewerbliche Berufsgenossenschaften: Arbeitsunfélle im Betrieb

* Minimale Abweichungen méglich aufgrund hochgerechneter Stichprobenstatistik
Quelle: Referat ,Statistik - Arbeitsunfalle, Pravention®, DGUV

und Geriistbauer. Fast 6000 der Absturzunfalle geschahen
laut BG Bau beim ,Hinbewegen zum Arbeitsplatz“ oder wenn
er verlassen wird, zum Beispiel beim Betreten von Geriisten,
und nicht bei der eigentlichen Téatigkeit selbst. Weitere haufige
Unfallursachen sind der Kontrollverlust iiber Maschinen und
Werkzeuge. Welches Gerdt sozusagen dabei beteiligt ist, wird
allerdings seit 2004 leider nicht mehr im Detail erfasst.

Auch im ersten Halbjahr 2008 ist die Zahl der Arbeitsunfélle
im Vergleich zum Vorjahreszeitraum weiter gesunken. Das
belegen die vorldufigen Zahlen der Berufsgenossenschaft. In
der Bauwirtschaft wurde mit rund 56200 Arbeitsunféllen eine
Abnahme von fast 500 Unféllen gemeldet. ,Der Grund fiir den
langfristig riicklaufigen Trend der Unfallzahlen®, meint Jutta
Vestring, Mitglied der Geschaftsfiihrung BG Bau, ,sind tiber-
wiegend die vielen Initiativen der Prévention.

Zehn todliche Unfélle haben sich 2007 im Zusammenhang
mit einem Kran ereignet bei einer Gesamtzahl von 4744 Kran-
Unfallen. Eine Zahl, die auf den ersten Blick immens hoch
erscheint: Das sind ja 13 kranbezogene Unfélle pro Kalender-
tag beziehungsweise 20 pro Arbeitstag, allein in Deutschland.
Diese fachern sich auf in drei Rubriken: Zwei Drittel dieser
Unfélle (3075) gehen auf einen Zusammenhang mit einer
Last am Kran zuriick, ein Drittel (1552) etwas allgemein auf
+Krane®. Nur wenige Unfélle passieren demnach in Verbin-
dung mit einem Ladekran (118). K&B

Kranunfalle 2007

Meldepflichtige Unfélle* Neue Unfallrenten Todliche Unfélle

Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Prozent
1552 32,7% 64  252% 2 20%
118 2,5% 6 2,4% 1 10%
3075 64,8% 184  72,4% 7 70%
4744 100,0% 254 100,0% 10 100%
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Mit Sicherheit etwas le

Wer sich in Sachen Sicherheit auf
den neuesten Stand bringen will,
sollte den 17. Juni 2009 im Kalender

R

”

it Sicherheit

mehr  Ver- vormerken. Da findet der Tag der
' Wgnigen” lau- phoitshiihnensicherheit  (TABS)
tet ein Werbespruch

vonPeugeot.Undmit  Statt. Kran & Biihne hlickt voraus.

einer interessanten,
vielleicht auch ein wenig ver-
gnuglichen Veranstaltung lasst
sich andersherum ein Mehr
an Sicherheit erzielen, indem
man sich bestimmte Dinge ein-
fach noch malins Bewusstsein
ruft. Eine Gelegenheit hier-
zu bietet der Tag der Arbeits-
biihnensicherheit, kurz TABS,
der diesmal im Airbus-Werk
in Hamburg-Finkenwerder
stattfindet. Zudem bietet er
die Chance zum Austausch.
Der Schwerpunkt liegt
auf der ,Innerbetrieblichen
Sicherheit®. Erortert werden
Fragen zum Umgang mit Arbeitsbiihnen insbesondere in Pro-
duktionsstétten. So referiert Carsten Bielefeld {iber Arbeits-
sicherheit in der Hohenzugangstechnik an Flughéafen. Der
Vermittlung sicherheitsrelevanter (Verhaltens-)MaSnahmen
widmet sich Harald Diemer. Udo Kiesewalter, Geschéftsfiih-
rer des Verbands der Baumaschinen-Ingenieure und -Meister
eV. (VDBUM), fragt pointiert: Ist die billigste Maschine die
preiswerteste? Antworten darauf sowie viele andere wert-
volle Hinweise erhalten Sie am 17. Juni 2009 in Hamburg.
Zum Beispiel auch, was sich mithilfe elektronischer Mittel
sicherheitstechnisch (und auch betriebswirtschaftlich) ver-
bessern lasst, wie Klaus-Dieter Rosler ausfiihrt. Die Sicher-
heitstagung wird ausgerichtet von IPAF und Vertikal Verlag
und findet zum vierten Mal statt. Das vollstdndige Programm

Harald Diemer

Der TABS 2008 fand im Daimler-Werk Worth statt
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Was? TABS
Wann? 17. Juni 2009

Wo? Airbus Conference Center,
Kreetslag 10, 21129 Hamburg

finden Sie hier und im Internet
unter www.tagung-tabs.eu.
Friihbucher bis 17. April
2009 zahlen 99 Euro, IPAF-
Mitglieder sogar nur 84 Euro;
ab dem 18. April 2009 sind
es 135 Euro beziehungs-
weise 120 Euro (jeweils

zuzlglich Mehrwertsteuer). Dies beinhaltet: Tagungsgebiihr,
Tagungsmappe, Kaffee und Gebéck in den Tagungspausen,
Mittagsbuffet sowie die Werksbesichtigung. Kostenfreie Stor-
nierungen sind nur bis zum 8. Mai 2009 mdglich. Beachten
Sie bitte, dass aufgrund der strengen Sicherheitsauflagen sei-
tens Airbus am TABS 2009 nur teilnehmen kann, wer sich im

Vorfeld angemeldet hat.

K&B

Programm

10:00 Uhr: Tim Whiteman, [PAF
Geschéftsflhrer:
BegriifSung / Einleitung

10:10 Uhr: Georg Mecke, Stand-
ortleiter Hamburg, Airbus Deutsch-
land: Welcome to the World of
Airbus: Lage und Aussicht

10:45 Uhr: Carsten Bielefeld,
Geschéftsfiihrer Bielefeld Arbeits-
bihnen:

Arbeitssicherheit in der Hohenzu-
gangstechnik bei Ground Support
Equipment (GSE) an Flughéfen

11:15 Uhr: Kaffeepause
11:45 Uhr: Udo Kiesewalter,
Geschéftsflihrer VDBUM:

werteste?

Ist die billigste Maschine die preis-

12:15 Uhr: Mittagspause

13:15 Uhr: Harald Diemer,
Geschaftsfithrer Ingenieurbiiro
Diemer:

Vermittlung von sicherheitsgerech-
tem Verhalten: Unterweisungen
und Betriebsanweisungen

14:00 Uhr: Klaus Dieter Rosler,
Geschéftsfiihrer Rosler Mini-

dat: Sicherheitstechnische und
betriebswirtschaftliche Vorteile
durch den Einsatz elektronischer
Mittel

15:00 Uhr: Werksbesichtigung
(Dauer: 1 Stunde)

(Anderungen vorbehalten)
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Nicht durch
kommt man hindurch. Diese teilwei-

jede Unterfiihrung

se schmerzliche Erfahrung machen
LKW-Fahrer, die eine Arbeitshiihne
transportieren.  Fiir  Reinhard
Willenbrock von IPAF Deutschland
nichts Unhekanntes.

Aufbauten auf LKW’s beschddigt. Dieses fiihrt haufig zu

hohen Schédden und Personen konnen ebenfalls betroffen
sein. Dabei werden vor allem in Bezug auf Hubarbeitsbiihnen
etliche Risikofaktoren nicht berticksichtigt.

So werden LKW-Biihnen oft ohne Bedien-Personal
vermietet. Der eingesetzte Fahrer - oft nur einen PKW
gewohnt - ist aber mit dem Fahrzeug nicht ,familidr®.

Das kann dann dazu fiihren, dass die Aufbauh6he nicht
erkannt oder - viel schlimmer - nicht realisiert wird und
eine niedrige Unterfiilhrung ein gefdhrliches Hindernis dar-
stellt. Wird die Gefahr erkannt, ist es oft schon zu
spat und die Maschine ist mit dem Bauwerk
kollidiert.

Eine andere Gruppe sind Hubarbeits-
biihnen, die auf Tiefladern verfahren wer-
den. Hier wird die Hohe der Gerate oft
falsch eingeschatzt oder das Gerdt wird

I mmer wieder werden Briicken durch zu hohe Ladung und

i

Der Ausleger dieser LKW-Biihne hat sich in der Briicke verhakt, da auch hier die Hohe falsch eingeschatzt
wurde. Der Schaden an der Maschine ist hetrachtlich, der Fahrer kam mit leichten Verletzungen davon.

nicht komplett in die Parkstellung zuriickgefahren. Dann
scheint die Durchfahrt sicher, sie ist es aber nicht. Was
auch gern vergessen wird, ist das Verbolzen des Schwenk-
werks, damit die Arbeitsbiihne in ihrer Parkstellung arre-
tiert bleibt.

Ein weiteres Phdnomen, dass bei Bauwerkskollisionen
auftritt, ist zum Beispiel in Zusammenspiel mit Scheren-
arbeitsbiihnen zu finden. Diese konnen sich wahrend der
Fahrt durch das permanente Vibrieren Aufschaukeln. Vom
Fahrer nicht bemerkt, hebt sich das Scherenpaket - die
Plattform beginnt zu steigen und bei der ndchsten Durch-

fahrt kommt es zur Kollision. Dazu kénnen noch
andere unbeachtete technische Fehler an den
Maschinen zum Unglick wahrend dem Trans-
port flihren.

Oft sind es aber Fahrstrecken durch unbe-
kanntes Gebiet, die zu entsprechenden
Risiken flihren. Zwar werden Briicken unter

vier Meter in der Regel
rechtzeitig angekiindigt -
aber dass wird leicht tiber-
sehen oder mit der Einstel-
lung ,wird schon passen®
ignoriert, da sonst grofse
Umwege gefahren werden
missten.

Die resultierenden Sché-
den sind heftig. Totalscha-
den an dem Gerdt, verbun-
den mit Mietausfall sind
dabei nicht ungewoéhnlich.
Hilfreich ist wie immer ein
gute Einweisung, Planung,
Schulung und sorgféltiges
Laden der Gerite.

IPAF bietet hierzu im
Rahmen der Ausbildung
entsprechende Information
sowie einen Kursus speziell
fir Brummifahrer an. K&B
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