Ackermann hat mit seinem neuen
Baustoffanhédnger nicht nur ein
Leichtgewicht mit unter drei statt
marktiiblich ber vier Tonnen
Leergewicht auf die Rader gestellt.
Auch dessen Ladungssicherung
ist neuartig. Einen groffen Anteil
an der Ladungssicherheit hat
der Boden: Sein Gleitreibbeiwert
sagt aus, wie hoch der Wider-
stand gegen das Verrutschen der

Ladung ist. Die als Standard im
Fahrzeugbau verwendeten Holz-
plattenbdden schneiden in punk-
to Widerstand viel schlechter ab
als der neue Verbundboden von
Ackermann (bei einer Palette:
0,25 u / 0,68 p). Selbst bei Nésse
bifdt der ,Baustoffler® genannte
Boden kaum an Haftung ein (0,66
1) und kommt ohne Antirutsch-
matten aus.

Magnum-X lautet der Name einer
vollig neu entwickelten Schwer-
last-Rundschlinge fiir Standard-
Tragféhigkeiten von zehn bis 150
Tonnen. Die Konstruktion aus
dem Hause SpanSet ermoglicht

eine kompakte, verschleifife-
ste und hoch belastbare Rund-
schlinge, die laut Hersteller fiir
Lasten aller Art universell ein-

n April/Mai 2010 | Kran&Bihne

setzbar ist. Dank der innovativen
Konstruktion mit einem Gelege
aus Hochleistungspolyester und
einer kompakten Schlauchhiille
ist die Magnum-X bis zu 50 Pro-
zent schmaler als vergleichbare
Rundschlingen, teilt das Unter-
nehmen mit. Gleichzeitig weise
sie eine hohere Léngs- und Quer-
steifigkeit auf.

e

Schulung, ganz realistisch

Eine auf den Ethernet-kompatiblen
Antrieben des Elektromotorenher-
stellers Baldor basierende Dreiach-
sen-Bewegungsplattform verleiht
einer Kranfithrerschulung zusatzli-
chen Realismus. Baldors ,Micro-
Flex €100 AC“-Servoantriebe bewe-
gen die Bedienerkabine des Simu-
latorsystems synchron zu den vom
Computer erzeugten Bildern. Der
Spezialmaschinenhersteller Electro-
pneumatics & Hydraulics entwickel-

te die Bewegungsplattform fiir den
indischen Anbieter von Schulungs-
l6sungen Applied Research Interna-
tional (ARI). ARIs Kransimulatoren
werden von Schifffahrtsorganisatio-
nen auf der ganzen Welt geschatzt,
und Electropneumatics & Hydrau-
lics hat bereits 15 Bewegungsplatt-
formen an das Unternehmen aus-
geliefert, damit laut Baldor ,reale
Kunden die Vorteile der virtuellen
Welt kennen lernen®.

Begegnung der dritten Art

Bis zum
. Ende dieses
: Jahres wird
Abus  die
Umstellung
auf die dritte Generation Fahrwerks-
trager fir Hallenkrane auf den Markt
abschlief3en. Nachdem 2008 die
Baugrofie 350 in der Generation drei
eingefithrt wurde, steht in diesem
Jahr der Fahrwerkstrdger 420 an.
Die Ziffern geben den Durchmesser
des Laufrades an: ,Jm Rahmen der

Neukonstruktion wurde es maoglich,
die Raddriicke zu vergrolern und
so deutlich kleinere Rader bei sel-
ber Belastungsféhigkeit einzusetzen.
Dadurch werden die Fahrwerkstra-
gers kompakter, was den Anfahr-
und Einbaumaflen zugute kommt®,
sagt der Hersteller. Dafiir wurde
der Produktionsprozess komplett
umgestellt. Zwei aneinandergestellte
U-Profile bilden das Grundelement
des Fahrwerkstragers. Schweifsndhte
sind nur oben und unten nétig.

Synthetisch fest

Ublicherweise kommen bei
Kranarmen Stahlseile zum Ein-
satz. Der niederldndische Betrieb
Fibremax aus Joure hat sich
auf die Herstellung von leich-
ten Kabeln aus Synthetikfasern
spezialisiert, darunter Polyester,
Aramid, UHMWPE, PBO und Kar-
bon. Aufgrund eines besonde-
ren Produktionsprozesses fallen
die Kabel leichter, stérker, steifer
und dinner aus als gewohnliche
Stahlseile, sagt das Unternehmen.

Sie eignen sich insbesondere fiir
Schwerlasthiibe, Offshore- und
Krananwendungen.



