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Weniger Gewicht —
mehr Nutzlast

Bei den Herstellern von Anhéngern und Tiefladern wird auf das Gewicht geschaut. Bei welchen Modellen

ine Optimierungswelle geht
durch die Transportbranche.
Die Modelle werden beim
Gewicht getrimmt. Das Ziel ist
klar: Mehr Transportkapazitdt.
Dariiber hinaus wird an der

ahgespeckt wurde, um mehr Transportkapazitat zu erreichen, fasst Kran & Biihne zusammen.

Nooteboom hat einen neuen Tieflader fiir den Arbeitsbithnentransport vorgestellt

Funktionalitidt weiter gefeilt, der
Spritverbrauch verbessert und in
Sachen Sicherheit einiges getan.

Ein Beispiel ist die von Gold-
hofer auf der Bauma als Welt-
»~MPA-

neuheit prasentierte

Ein eigens auf den Transport von Briickenuntersichtsgerdte speziali-
sierten Anhdnger hat Moog entwickelt

Achstechnologie: Sie hat in
den vergangenen Monaten ihre
auflergewOhnliche Leistungs-
fahigkeit
bei umfangreichen Tests auf

und Funktionalitat

Prifstdnden und Teststrecken
gestellt. Die
Serienproduktion der neuen
Sattelanhéngergeneration STZ-
MPA soll jetzt beginnen, die
ersten Kundenfahrzeuge wer-
den noch vor Weihnachten
ausgeliefert. Mittlerweile ist die
Einzelradaufhdngung mit nur

unter Beweis

je einem Radtrager, Federbein
und Querlenker zahlreichen
Tests unterzogen worden. Dabei
wurden alle sicherheits- und
funktionsrelevanten Parameter
der Einzelkomponenten eben-
so wie die des Gesamtsystems
in  Verbindung

mit dem

Fahrzeugrahmen unter der
Pramisse der technisch maxi-
malen Achslast Uberpruft. ,Auf
einem Hydropulsprifstand
haben wir ein Fahrzeugleben
mit der MPA-Achstechnologie

simuliert®, sagt Volker Schmidt,

Konstruktionsleiter der Gold-
hofer AG. ,Dabei haben alle
Bauteile die Tests mit Bravour
bestanden.“ Neben dem Lenk-
einschlag von 60 Grad, der
die Manovrierfahigkeit beim
Nachlenken verbessert, sind
es der 315 Millimeter grofe
Achsausgleich sowie die auf
780 Millimeter
Ladehohe und das niedrige

Eigengewicht, die im Vergleich

absenkbare

zu anderen Lenkachssystemen
beim STZ-MPA fiir eine weit ho-
here Funktionalitdt sorgen und
die Nutzlastgrenzen signifikant
erweitern.

Fir den Transport von Hub-
arbeitsbiihnen hat Nooteboom
jetzt nachgelegt
neuen Semitieflader
stellt. Der
3-achsige
Semitieflader ist serienmdflig
mit einer hydraulisch anheb-
baren Ladeflache ausgestattet,
die ein schnelles und sicheres

und einen
vorge-
multifunktionale,
zwangsgelenkte

Beladen des Schwanenhalses

ermoglicht. In der S .40 M
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as multiple Transporttalent

Ein Transportsystem, fiir das kein Gelande zu schwer ist und mit dem nicht nur die Last, sondern auch der

hat
ausgebaut
wie kaum ein anderes

eutschland seine

Infrastruktur

Land auf der Erde. Dennoch
gibt es Orte, wo man schein-
Fir die-

ses schwere Geldnde kommt

bar nicht hinkommt.

nun ein Losungsvorschlag
von Meisterkran: das ,System-
Mammut®. Wo radbereifte

Schwertransporte gar nicht oder
nur mit Bergeschlepper férmlich
zur Baustelle hin gezerrt werden
mussten, setzt das neue System
nun an.
Hauptbestandteil des neu-
en Offroad-Kran-und Trans-
portsystems ist die Schwer-
lasttransportraupe TC50, mit
der sich Ladungen mit einem
Gewicht von bis zu 50 Tonnen,
selbst durch schwierigstes
Geldnde, sicher und effizient
Diese

transportieren lassen.

ist multifunktional in verschie-

Kran an Ort und Stelle gebracht werden kann, hat Meisterkran entwickelt. Kran & Biihne hat sich das

Multitalent angeschaut.

Die Schwerlasttransportraupe TC 50 bringt den Ballast fiir den AT-Kran an den Einsatzort

= i

Im Betriebsmodus ,Direktladung” werden die Turmsegmente des

L

Mobilfunkmastes durch das unwegsame Geldinde gebracht
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denen Betriebsmodi einsetz-
bar. Damit kann man Tieflader
ganz einfach ,aufsatteln“. Ein
Umladen ist nicht mehr zwin-
gend notwendig, die Last bleibt
auf dem Tieflader, der einfach
von der Transportraupe aufge-
nommen und an den Einsatzort
gefahren wird. Es geht aber
auch ohne Tieflader. Dann wird
die Last auf der Raupe direkt
geschultert und durch selbst
unwegbares Geldnde an den
Bestimmungsort
Wer schon mal Windkraftrader

verbracht.

im Siiden Deutschlands instal-
liert hat, kann sicherlich von
den Herausforderungen der
Anfahrt berichten. Da geht es
tiber Stock und Stein, durch
Feld, Wiese und vor allem Wald.
Damit vom letzteren nicht zu

viel fir Wegebaumafinahmen in
Mitleidenschaft gezogen werden
muss, konnen mit dem , System-
Mammut“ das Material angelie-
fert und die Rodungsarbeiten
minimiert werden. In Planung
sind weitere schwerere Geréte
mit hoheren Kapazitéten.

Der Gedanke ist einfach und
schlicht. Wo Last drauf passt,
kann man auch Anbauelemente
platzieren. Gesagt - getan.
Zur Auswahl gibt es einen
Ladekran oder gleich einen
60-Tonnen AT-Kran-Oberwagen.
Hydraulikanschlisse, Sicher-
heitssysteme und Elektrikver-
sorgung sind in zahlreichen
Tests und Feldversuchen ausge-
reift. So kann die Last in schwie-
rigstem Geldnde sogar mit nur
einer Einheit des System- PP



MASGHINEN Transport

44 Mammut transportiert ALIMAK HEK

und verhoben werden.
Dass dies nicht reine

lhr Problemléser fiir jede Art
der H6henzugangstechnik!

Theorie, sondern bereits
ausgelibte Praxis ist, zeigt
der jingste Einsatz, der in
Zusammenarbeit mit Treffler
ausgefiihrt  wurde.  Ein

Mobilfunkmast wurde in

Murnau am Staffelsee errich- : »
tet. Die Steigung war teilweise ~ Kommt hin, wo radgetriebene Einheiten es schwer haben:
extrem und der Weg unbefes-  die TC 50

tigt. Optimale Voraussetzung

fir das ,System-Mammut‘. des eingesetzten Mobil- Nachdem die TC 50 ihre
DieSchwerlasttransportraupe  kranes vom Typ Faun ATF ersten Bewdhrungsproben
TC 50 ist im Betriebsmodus 110G-5 der Firma Treffler erfolgreich bewéltigt hat, sind
,Direktladung“ beim Trans- aus Miinchen wurde mit der inzwischen zwei groflere
port eines zweiteiligen Mobil- Schwerlasttransportraupe Modelle in der Planung, die
funksendemastes unterwegs TC 50 an Ort und Stelle ver- in den néchsten Monaten re-
gewesen. Auch der Ballast bracht. alisiert werden sollen. K&B

‘e sind bis zu 21 Meter lang
en schwer

Die Alimak Hek-Gruppe ist
weltweit MarktfUhrer bei Verkauf
und Vermietung jeder Art der
Héhenzugangstechnik:

- Mastgeflhrte Kletterblihnen

- Bauaufziige mit und ohne
Personenbeférderung

- Transportblihnen

- Sonderlésungen

: i . : Unser qualifiziertes Team sorgt
"ﬂlsrf_";m T aE dariiber hinaus fiir die komplette
o s Projektierung bis hin zum
erfolgreichen Abschluss.

www .alimakhek.de
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44 S. 37 Ladeflache sind - ver-
teilt auf vier Langsreihen - rund
40 TOUV-zertifizierte Zurrésen
angebracht. Die hydraulisch
gelenkten Achsen haben ei-
nen maximalen Lenkeinschlag
von 45 Grad. Der neue, hyd-
raulisch gelenkte Semitieflader
fir Hubarbeitsbiithnen ist auf3er-
dem lieferbar in einer Version
fir StraBenbaumaschinen und
einer Version fir Bagger und
Radlader.

Thema Windkraft

DerBauvon Windkraftanlagen
ist nach wie vor ein grofies
Thema. ALE, eines der welt-
grofdten Schwertransport- und
Kranunternehmen, erteilte
unlangst
Auftrag Uber 16 Fahrzeuge zum
Transport von Bauteilen fiir
Windkraftanlagen. Fast alle tele-
skopierbaren Semi-Tieflader und
4-achsigen, vierfach teleskopier-

Nooteboom einen

baren Telesteps sind inzwischen
ausgeliefert und im Einsatz. ALE
wird an der Ost- und Westkiiste
Stdafrikas Windkraftanlagen
errichten. Dabei handelt es sich
um verschiedene Winkparks
mit zusammen mehr als 200
Anlagen aus der Produktion
von Suizon, Nordex, Vestas und
anderen. Die Komponenten die-
ser Anlagen werden iber Land
von verschiedenen Hafen zu ih-
rem jeweiligen Bestimmungsort
transportiert. Jan Yntema,
Direktor-Stidafrika: ,Wir sehen
langfristig wichtige Chancen fiir
die Windenergie in Sidafrika.

Neu bei Zandt:
ein luftgefedertes
Chassis

Kran &Bihne
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Deshalb wollten wir auf Nummer
sicher gehen und haben die bes-
ten Trailer gewédhlt, die es fir
den Einsatz in diesem Bereich
gibt. Das hief3 fiir uns Auflieger
von Nooteboom, denn dieses
Unternehmen ist weithin be-
kannt fiir innovative Losungen,
wenn es um den Transport von
Windkraftanlagen geht.”

Mit seiner ECO-Laderampe
verspricht Broshuis Spritein-
sparungen von bis zu 20
Prozent. Dariiber hinaus sind
diese Laderampen leichter und
erlauben ldngere Ladungen.
Der Be- und Entladevorgang
wird vereinfacht und beschleu-
nigt. Lasten bis zu 24 Tonnen
koénnen tiber die Rampe verla-
den werden. Fiir den Transport
kénnen bis zu sechs Tonnen
auf diesem Endstlick geladen
werden.

Universal Transport Michels
(UTM), ein Unternehmen fir
Schwertransporte mit mehre-
ren Standorten in Deutschland

und Osteuropa, hat fiinf neue
Doll Selbstlenker-Ziige in sei-
nen Fuhrpark aufgenommen.
Neben fiinf 5-Achs-Selbstlenk-
Anhdngern vom Typ N5S-0

22,5 unterstlitzen zukiinftig

37,75 Tonnen. Das Fahrniveau
des Selbstlenkers ist fir ei-
ne zweite Fahrstellung um 40
Millimeter absenkbar, sodass
eine Schemelhohe von 1.625
Millimeter moglich ist. Die ers-
te und die zweite Achse des
Fahrzeugs sind auf Drehgestell
montiert, die dritte und vier-
te sind starr, die fiinfte Achse
ist als reibungsgelenkte
Nachlauflenkachse ausge-
fuhrt, die Uber Lenkzylinder
nachlenkbar ist und bei ei-
ner Geschwindigkeit tiber 40
km/h automatisch verriegelt.
Der Aufbau kann einen Doll-
Spezialschemel aufnehmen,
der tber einen maximalen me-
chanischen Drehwinkel von
80 Grad nach links und rechts

verfligt.

Einfach anpassen

Die Achszahl des Tiefladers
einfach den Gegebenheiten
anpassen, schnell und unkom-
pliziert. Diesen Gedanken ver-

folgend, haben Scheuerle und

Der neue Broshuis mit seiner ECO-Laderampe

3-Achs-Zwischensattel-
Anhédnger, Typ D3L-0,
Unternehmen  bei
Transporten. Kaufentscheidend
fir UTM waren die jahrzehnte-
lange Erfahrung, die bessere
Fahrstabilitit sowie die pra-

fanf
das
seinen

xisgerechten Detailldsungen
von Doll, heifst es seitens des
Unternehmens. Die 5-Achs-
Nachldufer verfiigen bei ei-
nem Leergewicht von 12.250
Kilogramm uber ein zulassi-
ges Gesamtgewicht

Tonnen und eine Nutzlast von

von 50

Nicolas das ,Superflex“-System
entwickelt. Das flexibel positio-
nierbare 2-Achs-Aggregat lasst
sich ohne Hilfsmittel verschie-
ben oder aus dem Fahrzeug
entfernen. Mit dem ,Superflex”
ist es moglich, bei Fahrzeugen
mit einfacher Teleskopstufe die
beiden vorderen Achslinien
in austeleskopiertem Zustand
zwischen Schwanenhals
und hinterem Fahrwerk in
500-Millimeter-Schritten zu ver-
schieben. Bei Fahrzeugen mit

doppelter  Teleskopstufe PP
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44 konnen die Achsen so-
wohl zum Schwanenhals aus
auch zum hinteren Fahrwerk
geschoben

Innovation

werden. Mit dieser
wird es moglich,
das Fahrzeug an die jeweilige
Lage des Nutzlastschwerpunkts
anzupassen und jede Achslinie
optimal auszulasten. Sind zwei
Achslinien ,iberflissig“, werden
sie - vollig ohne Hilfsmittel
- herausgenommen. ,Das ist
noch einzigartig auf dem Markt
und zeigt erneut, dass die TII
Group mit
Nicolas ihrem Selbstverstdndnis

Scheuerle und

Mautfrei unterwegs

Unterwegs mit dem ,alten
, und das mautfrei. Klingt
verlockend -
vergangenen Jahr umgesetzt.

Diese Minisattel

«

3er
hat Zanner im

haben eine
Nutzolast von 6,5 Tonnen und
eine iiber sechs Meter lange
Ladeflache.
Kunden ist Beyer Mietservice.

Einer der ersten

Laut Harald Locher, technischer
Betriebsleiter der Firma, bietetdie
Fahrzeugkombination gegentber
den 2-Achs-Solofahrzeugen von
Beyer mit dhnlichen Nutzlasten

als Innovationstreiber und
Weltmarktfiihrer gerecht wird.
Wir denken eben einmal mehr
aus dem Blickwinkel unse-
rer Kunden - das macht den
Unterschied®, SO Mathias
Hobusch, Projektingenieur bei
Scheuerle.

Bickel-Tec  hat unldngst-
Geschéftsfeld Fahrzeug-

bau der Firma Thorry Metall-

das

technik GmbH {ibernommen.
Es werden somit weiterhin Platt-
formaufbauten sowie Plateau-
Auflieger fiir den Transport von
Hubarbeitsbiihnen, Gabelstapler
und Baumaschinen angebo-
ten, die allesamt verzinkt und
lackiert sind. Das Plateau ist
hydraulisch, stufenlos heb- und
senkbar und fiir 2- und 3-achsige
Sattelzugmaschinen einsetzbar.
Die Gesamtldnge betrdgt 13,6
Meter, das Tiefbett hat eine Lange
von 9,5 Meter. Der Fahrzeugbau
zieht von Achern ins nahe gele-
gene Rheinau um.

So viele Achsen wie notwen-
dig, das ist das neue Kon-
zept von Scheuerle

viele Vorteile: beispielsweise ei-
ne bessere Wendigkeit und ei-
nen um zehn Liter niedrigerer
Verbrauch.EineweitereNeuerung
aus dem Hause Zanner war
der Sattelauflieger mit ,Schrég-
Plateau“. Der Auflieger mit dem
kontinuierlich  ansteigenden
Plateau hat eine Auffahrtschrige

Iron Planet startet mit Truck Planet

Inspektionsberichte.

zwischen drei und elf Grad, was
an der Rampe einer Steigung
von rund 20 Prozent entspricht.
Das Eigengewicht des Aufliegers
liegt bei unter neun Tonnen, in
Kombination mit einem leichten
Zugfahrzeug sind Nutzlasten bis
zu 24 Tonnen verfahrbar, ohne
ein Ausnahmegenehmigung.
Zandt hat in diesem Friihjahr
seine Anhdnger-Tieflader wei-
ter entwickelt. Neben dem me-
chanischen Achsfahrwerk mit
serienmafligem Achsausgleich
wird nun auch ein luftgefeder-
tes Chassis mit Heben/Senken
an allen Achsen angeboten.
Das ,Zandt Cargo Konzept“ der
ausziehbaren Verbreiterungen
fir Uberbreite Transporte er-
moglicht dem Fahrer mehr
Sicherheit beim Ladevorgang
mit iberbreiten Baumaschinen.
Die noétigen Holzbohlen wer-
den in einem seitlichen
Ablagekasten aufbewahrt. Fir
seine Entwicklung der Zink-
Staub-Farb-Beschichtung ist das

Unternehmen jlingst wieder fiir

Einen Online-Marktplatz, der ausschlieslich dem Kauf und Verkauf gebrauchter
LKW gewidmet ist, hat Iron Planet ins Leben gerufen: Truck Planet. Das Portal
bringt Kéufer und Verkdufer von gebrauchten Nutzfahrzeugen in regelméafigen
Onlineauktionen zusammen. Von Fahrerhdusern und Schlafwagen tber Kiihlfahr-
zeuge und Tieflader bis hin zu Kleintransportern und Zugmaschinen fiir Schwer-
lasttransporte bietet Truck Planet eine breite Palette von Nutzfahrzeugen zum
Verkauf. Damit sich Kaufer ein genaues Bild vom Zustand der Maschinen machen
konnen, liefert Truck Planet detaillierte, durch die ,IronClad-Garantie® gestiitzte

KI‘??I"I %

den German Design Award no-
miniert worden.
Spezialtransporteinheiten fiir
die eigenen Briickenuntersichts-
gerate hat Moog entwickelt. Der
Auftrag kam von der DB Netz
AG, um die Geréte sicher von
Baustelle zu Baustelle transpor-
tieren zu konnen. Der Anhédnger
muss Geréte mit Uberlédnge sicher
transportierenundauchinsteilem
Geldnde auf den Baustellen eine
unfallfreie Auf- oder Abladung
ermoglichen. Herausgekommen
sind zwei Anhdnger. Der MDA
24 mit einem Eigengewicht von
7.2 Tonnen als Standardversion
sowie der MDA 24 AH. Letzterer
bringt 7,4 Tonnen auf die Waage.
Dafiir kann das Heck um 2,2
Meter teleskopiert werden, um
Sondertransporte mit Uberldnge
durchfiihren zu kénnen. Zudem
ist die Zugdeichsel um 600
Millimeter ausziehbar. Fir das
sichere Be- und Entladen auch
im steilen Geldnde sind die
Anhénger mit Stiitzen ausgeris-
tet. K&B

Bickel-Tec hat dieses Jahr die Produktion von Thorry iibernommen

1.'
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